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VI -ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

VI.1 - Introducgéao

Nesse capitulo estdo apresentados e avaliados os impactos ambientais sobre
os meios fisico, bidtico e socioecondmico, decorrentes das Obras de
Regularizagéo de Cais, Aterro e Dragagem da area de responsabilidade da Bric
Brazilian Intermodal Complex - Briclog, localizado no Caju, municipio do Rio de
Janeiro. Este empreendimento visa construir um novo Cais, as margens do Canal
do Fundao, para operacionalizacédo de “supply boats” de ultima geracdo. Esta
instalagdo contempla a contengcdo da margem (cais) Oeste do Terminal, defronte
ao Canal do Fundao, hoje sujeita a desmoronamento. Também faz parte deste
empreendimento a realizagcdo de uma dragagem complementar, adjacente ao
cais, em area marginal do Canal do Fundéao, que se encontra assoreada.

As principais diretrizes para esta avaliagdo foram estabelecidas pela
Instrucao Técnica DILAM/CEAM N° 05/2011, sendo seu atendimento baseado nas
premissas contidas no Capitulo Il referentes a Caracterizacdo do
Empreendimento, bem como no Diagnostico Ambiental (Capitulo V), que
caracterizou as condicdes atuais da Area de Influéncia.

Além da analise dos impactos sobre 0os meios socioecondmico, fisico e bidtico
foram referenciadas as medidas mitigadoras e projetos de controle e
monitoramento especificos para cada impacto, visando evita-los ou minimiza-los,
estando esses descritos com detalhamento no Capitulo VII.

VI.2 - Metodologia

A literatura técnica dispde de inumeros métodos para identificar impactos
ambientais, alguns privilegiando os aspectos quantitativos, outros os qualitativos
(PATIN, 1999; GUERRA & CUNHA, 1999). No entanto, a experiéncia com o uso
de tais métodos vem mostrando que todos apresentam deficiéncias e virtudes,
havendo consenso de que, se o conhecimento das varias técnicas € Uutil, a
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utilizagdo de qualquer uma delas, exclusivamente, ndo consegue expressar a
multiplicidade dos fatores envolvidos.

Tendo em vista esse fato, buscou-se, com base nas metodologias disponiveis
(LEOPOLD et al., 1971; GTZ/SUREHMA, 1992), uma conjugacao ad hoc de
diversos meétodos que permitisse a analise qualitativa dos impactos e
aproveitasse a experiéncia acumulada pelos técnicos envolvidos na elaboracao
do EIA.

A identificacdo e a avaliagdo dos impactos ambientais levaram em conta as
principais interferéncias do empreendimento na regido e sua repercussao nos
diversos elementos ambientais. No final deste Capitulo, € apresentada uma Matriz
de Impactos, mostrando a correlacdo entre as atividades que efetiva e
potencialmente sdo geradoras de impactos, e as caracteristicas ambientais das
Areas de Influéncia.

O primeiro passo para a elaboragao da Matriz de Impactos foi a identificacdo
das atividades do empreendimento que pudessem afetar os recursos naturais e
socioecondmicos. Para tanto, foi desenvolvido um procedimento que permitiu
identificar e avaliar quais atividades seriam efetiva e potencialmente capazes de
causar impacto sobre os diferentes recursos, ponderando-se aspectos como:
Interagdo, Qualificagdo, Incidéncia, Abrangéncia, Duragdo, Reversibilidade,
Temporalidade, Efeito, Magnitude, Importancia e Significancia.

O segundo passo para a confecgdo da Matriz de Impactos foi um exame
detalhado das acgdes relacionadas ao empreendimento, tendo sido levantados os
fatores de sensibilidade e de impacto decorrentes da execucgao das atividades em
cada etapa.

Foram consideradas as atividades em condicdes normais de operacao
(impactos efetivos) e em situagcbes de emergéncia/acidentes (impactos
potenciais). A partir desse conjunto de informagdes, procurou-se identificar
medidas mitigadoras adequadas, visando evitar, minimizar, eliminar e até mesmo
compensar qualquer impacto adverso, seja este efetivo ou potencial. No caso dos
impactos positivos foram identificadas as medidas propostas que objetivam
potencializar os beneficios dentro da area de influéncia dos mesmos.
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Na etapa seguinte, os fatores de impacto foram confrontados com os de

sensibilidade ambiental

na Matriz de

Impactos, tendo sido avaliados

qualitativamente, de acordo com os conceitos apresentados no Quadro VI.2-1.

Quadro VI.2-1 — Atributos utilizados para caracterizagdo dos impactos e definicdo dos
parédmetros de avaliagdo.

Atributos

Parametros de Avaliagao

1. INTERAGAO

Refere-se a probabilidade de ocorréncia
do impacto frente as atividades normais
de implantacao e operagao do
empreendimento.

Efetivo (EFE): Impactos relacionados com as
atividades normais do projeto.

Potencial (POT): Impactos relacionados a um
acidente que néo se espera que acontega, ou de
ocorréncia incerta.

2. QUALIFICAGAO

Refere-se a capacidade do impacto de
trazer beneficios ou prejuizos a
qualidade de um fator ou parametro
ambiental.

Positivo (POS): quando o impacto traduz uma
melhoria de qualidade de um fator ou parametro
ambiental.

Negativo (NEG): quando o impacto traduz danos a
qualidade de um fator ou pardmetro ambiental.

3. INCIDENCIA
Refere-se a relagao de causalidade
existente entre a fonte geradora e o
impacto em si.

Direto (DIR): quando o impacto é decorrente de uma
simples relagao de causa e efeito.

Indireto (IND): quando o impacto é decorrente de
uma reagao secundaria em relagéo a agao, ou
quando é parte de uma cadeia de reagdes.

4. ABRANGENCIA
Refere-se ao alcance espacial dos
efeitos de um determinado impacto.

Local (LOC): impactos cujos efeitos se fazem sentir
apenas nas imediagdes ou no proéprio sitio onde se
da a agao.

Regional (REG): impactos cujos efeitos se fazem
sentir além das imediagbes do sitio onde se da a
acao.

Estratégico (EST): impactos cujos efeitos tém
interesse coletivo ou se fazem sentir em nivel
nacional.

5. DURAGAO
Refere-se a dimensao temporal de
ocorréncia do impacto.

Ciclicos (CIC): impactos cujos efeitos se manifestam
em intervalos de tempo determinados.

Temporarios (TEM): impactos cujos efeitos tém
duracéo limitada.

Permanentes (PER): quando, uma vez executada a
acgao, os efeitos ndo cessam de se manifestar num
horizonte temporal conhecido.
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Quadro VI.2-1 — Atributos utilizados para caracterizagdo dos impactos e definicdo dos
pardmetros de avaliagéo.

Atributos

Parametros de Avaliagao

6. REVERSIBILIDADE

Refere-se a capacidade do impacto de
afetar um determinado fator ou
parametro ambiental de modo que o
mesmo possa ou hao retornar as suas
condi¢des originais, anteriores ao
impacto.

Reversivel (REV): impacto para o qual o fator ou
parametro ambiental afetado, assim que cessada a
sua agao, retorna as suas condigdes originais, com
ou sem a adogao de medidas de controle.

Irreversivel (IRR): impacto para o qual o fator ou
parametro ambiental afetado, uma vez cessada a
acao, nao retorna as suas condi¢des originais.

7. TEMPORALIDADE

Refere-se ao periodo de tempo
decorrido desde a acdo causadora até a
ocorréncia do impacto.

Curto prazo (CP): quando o impacto se da no
instante da acao causadora.

Médio prazo (MP): quando o impacto ocorre apds o
término da agao causadora.

Longo prazo (LP): quando o impacto se da em um
intervalo de tempo consideravelmente afastado do
instante imediato da agdo causadora.

8. EFEITO

Refere-se as consequéncias do impacto
em termos de induzir/potencializar
outros impactos ou de multiplicar um
processo ecoldgico, econdmico ou
social.

Indutor (INDU): é aquela agao impactante direta do
empreendimento sobre um determinado Fator de
Sensibilidade e tende a induzir ou apresentar algum
tipo de interagdo com outro(s) impacto(s).

Sinérgico (SIN): é a acdo derivada da soma ou da
interacédo de outro impacto ou cadeias de impacto,
gerado por um empreendimento ou varios num
mesmo sistema ambiental.

9. MAGNITUDE

Refere-se ao grau de intensidade de um
impacto sobre o fator de sensibilidade,
em relagdo ao universo deste. A
maghnitude esta relacionada a dimensao
e extensao espacial/temporal do
impacto.

Alta (ALT): alta intensidade de transformacgao da
situacao preexistente do fator de sensibilidade
impactado.

Média (MED): média intensidade de transformacao
da situagao pré-existente do fator de sensibilidade
impactado.

Baixa (BAI): baixa intensidade de transformagéao da
situacgao pré-existente do fator de sensibilidade
impactado.

10. IMPORTANCIA

Refere-se ao grau de interferéncia do
impacto ambiental sobre diferentes
fatores de sensibilidade, estando
relacionada estritamente a relevancia da
perda ambiental, social ou econémica.

Alta (ALT): tem maior influéncia sobre o conjunto da
qualidade socioambiental.

Média (MED): tem média influéncia sobre o conjunto
da qualidade socioambiental.

Baixa (BAI): tem menor influéncia sobre o conjunto

da qualidade socioambiental.
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Quadro VI.2-1 — Atributos utilizados para caracterizacdo dos impactos e definicdo dos
parametros de avaliagéo.

Atributos Parametros de Avaliagao
Alta Significancia (ASIG): quando a magnitude e a
importancia apresentarem niveis elevados ou
quando uma delas apresentar nivel alto e a outra,
11. SIGNIFICANCIA nivel médio.
O impacto pode ser classificado em trés | Média Significancia (MSIG): quando a magnitude e a
graus de significancia, de acordo com a | importancia apresentarem niveis médios ao mesmo
combinacao dos niveis de magnitude e | tempo ou quando uma delas for de nivel alto e a
importancia. outra, de nivel baixo.

Baixa Significancia (BSIG): quando a magnitude e a
importancia forem baixas ou quando uma delas for
baixa e a outra, média.

O Quadro VI.2-2 apresenta as possibilidades de combinagao entre os niveis
de magnitude e importancia dos impactos, gerando os respectivos graus de

significancia.

Quadro VI.2-2 — Avaliagdo da significancia dos impactos.

. Importancia
Magnitude
Alta
Alta
Média
Baixa

Legenda: Alta Significancia (ASIG); Média Significancia (MSIG); Baixa Significancia (BSIG)

A partir da identificagdo e classificagdo dos impactos ambientais decorrentes
das atividades de implantacdo e operacdo do empreendimento, a equipe
multidisciplinar propds ag¢des que visam a reducdo ou eliminacdo dos impactos
negativos e também agdes objetivando a maximizagdo dos impactos positivos.

Além de propor medidas para os impactos identificados, o presente Capitulo
orienta para as agdes que serdo partes dos planos/programas e projetos
ambientais apresentados no Capitulo VII. A implantacdo das referidas
medidas/acdes e/ou 0 acompanhamento e avaliagao da eficacia das mesmas é
objeto dos Programas Ambientais, descritos no Capitulo VIl e detalhados

futuramente no Plano Basico Ambiental (PBA).
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As medidas propostas para contrapor-se aos impactos adversos previstos
(efetivos e potenciais) tém por objetivo a eliminagdo ou atenuacdo de tais
impactos. As medidas potencializadoras propostas visam aperfeicoar as
condicbes de implantacdo do empreendimento através da maximizacdo dos
efeitos positivos.

A relevancia do impacto esta atrelada a eficiéncia das acdes (a posteriori) e
representa a avaliacao final dos seus atributos, sempre considerando a premissa
da subjetividade desse estudo, mas corroborada pelo conhecimento ad hoc dos
consultores envolvidos. Esta associada primariamente a magnitude e a
importancia, ou seja, a significancia dos impactos, bem como as medidas e a¢des
propostas ou recomendadas, tanto preventivas, corretivas, potencializadoras ou
compensatérias, relacionadas ao grau de resolugdo das mesmas (eficiéncia)
(Quadro VI.2-3). Assim, por exemplo, um impacto muito significativo, mas com
alto grau de mitigabilidade (eficiéncia), pode vir a ser considerado como de media
relevancia (ver quadro ao final do capitulo).

Quadro VI.2-3- Avaliacdo da relevancia dos impactos apés a adogdo das medidas e acoes

ambientais.
Eficiéncia das Medidas
Significancia Qualificagao — -
Alta Média Baixa
Negativo
Alta
Positivo
Negativo
Média g. .
Positivo
Negati
Baixa g,a, o
Positivo

Legenda: MR - Muito Relevante; R - Relevante e PR - Pouco Relevante.

Sempre que possivel, associa-se ao impacto uma ou mais medidas
mitigadoras ou potencializadoras. Tais medidas se enquadram em 5 categorias,
em conformidade com os objetivos a que se destinam, conforme apresentado a

seqguir:
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Medida Preventiva: tem como objetivo minimizar ou eliminar impactos
adversos que se apresentam com potencial para causar prejuizos aos
itens ambientais destacados nos meios fisico, bidtico e antropico. Este
tipo de medida procura anteceder a ocorréncia do impacto negativo.
Medida Corretiva: visa restabelecer a situagao anterior a ocorréncia
de um impacto adverso sobre o item ambiental destacado nos meios
fisico, bidtico e antrépico, através de agdes de controle ou da
eliminagao/controle do fato gerador do impacto.

Medida Potencializadora / Maximizadora: visa otimizar ou maximizar
o efeito de um impacto positivo decorrente direta ou indiretamente da
implantagdo do empreendimento.

Medida de Monitoramento: visa acompanhar a ocorréncia e
intensidade dos impactos e avaliar a eficacia das demais medidas de
mitigac&o, de controle e de prevengao.

Medida Compensatéria: procura repor bens socioambientais perdidos
em decorréncia de agdes diretas ou indiretas do empreendimento.

Apresentam-se ao final desse Capitulo, as medidas classificadas quanto ao

seu

carater preventivo, corretivo, compensatério ou potencializador,

correlacionando-as aos fatores de sensibilidade e de impacto do componente

socioambiental associado.

VI.3 - Identificagao e Avaliagcao dos Impactos

VI.3.1 - Identificacao dos Impactos

Nessa fase, a metodologia contempla a analise do cruzamento dos fatores de

impacto (gerador ou transformador) com os compartimentos ambientais,

denominados fatores de sensibilidade, considerando as ocorréncias nas fases do

projeto, desde o planejamento, instalagdo até a operacao do Terminal Briclog

para operacionalizagao de “supply boats” (Quadro VI.3-1 e Quadro VI.3-2).
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Quadro VI.3-1 — Resumo as principais atividades associadas as fases do
empreendimento.
Fases Descrigdo Resumida

- Elaboragao do projeto basico de engenharia: reunides publicas e de
comunicagao social, obtencdo de LP, elaboracdo do PBA, atividades de
Planejamento | comunicagao social e obtengéao de LI, etc.

- Elaboragcdao do projeto executivo de engenharia: detalhamento e
cronogramas.

- Desenvolvimento do projeto executivo: Servicos Preliminares (Canteiro e
Construgcbes provisorias); Preparacdo do Terreno (Limpeza e Escavacédo do
terreno); Fundagdo em Estacas (Cravagédo das estacas prancha, Cravagao de
estaca pré-moldada, Arrasamentos e Armagdes, Prova de carga Estatica e
Ensaio dinamico); Superestrutura (Transporte e Assentamento de Pecas Pré-
Instalagédo moldadas de Concreto); Aterro e Enrocamento (Transporte, compactacdo e
espalhamento com aterro selecionado e Enrocamento de protegdo);
Pavimentacdo na Faixa de cais (Fornecimento e colocagédo de areia ou pé de
pedra e blocos articulados/intertravados); Acessorios (Cabecos, Defensas e
Drenos); Dragagem dos Bergos de Atracacao (Dragagem da area), entre outros.

- Licenciamento ambiental: Execugcdo do PBA, obtencédo de LO, etc.

- Licenciamento ambiental: Cumprimento das condicionantes da LO.

Operagao - . . :
- Operagédo do Cais da Briclog: recebimento dos supply boats.

Nota 1: Nao ha um cronograma para a desativagdo desse empreendimento. Os equipamentos e instalagbes
representam a tecnologia de ponta na atualidade. Futuros avangos tecnolégicos que possam vir a minimizar a
producéo de residuos ou emissées, por exemplo, poderao ser incorporados aos equipamentos, sendo que as
partes substituidas poderéo ter partes reutilizadas em outras aplicagbes ou ser recicladas como sucata. Em
qualquer circunstancia, qualquer acdo de desativagcdo devera ser precedida de analise de riscos ambientais, na
qual serdo previstas as medidas mitigadoras dos potenciais impactos ambientais identificados.

Considerando as caracteristicas das Areas de Influéncia, conforme
diagnosticadas no Capitulo Ill, foram identificados os fatores de sensibilidade e os
fatores de impacto apresentados no Quadro VI.3-2.
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Quadro VI.3-2 - Fatores de sensibilidade e de impacto correlacionados em cada fase do

empreendimento.
Fase
g o
Fatores de o = g
Sensibilidade W FEtsEes 6 6 I pee e £ 2| e S
© O On L
| ® © © =
[ I ©
o o Q| = 3
o|O|O| £ c
1 |Geragdo de expectativas X EFE QOS]
2 |Geracao de empregos X | X |EFE POS
3 Geragao de demanda adicional x | x [EFE POS
de bens e servigos
4 Inpre_mento das rNeceltas_ X | X |EFE POS
publicas e geragao de tributos
Meio Aumento da capacidade
Socioecondmico 5 |operacional instalada do X |EFE POS
Terminal
6 Interfqe_nma no trafego x | x |EFE NEG
rodoviario
7 Inter"f.erenma no trafego x | x |EFE NEG
maritimo
8 Interfergncua na atividade X | x |EFE NEG
pesqueira
9 Aumerjto dos niveis de ruidos e x | x [EFE NEG
vibragao
10 |Alteracao da qualidade do ar X | X |EFE NEG
11 Esta@hzagao Qg processos X | X |EFE POS
erosivo-deposicionais
12 Desagregagao e remobilizacao X EFE NEG
Meio Fisico de sedimentos
13 |Alteragdo da qualidade da agua X EFE NEG
14 @I‘t::agao na hidrodinamica x | x [EFE NEG
Disposicao do material
15 sedimentar no bota-fora X EFE NEE
16 Contaminagéo gmdental por X | X lPOT NEG
efluentes e residuos
17 |Supresséao da vegetacao X EFE N[=€]
18 Alte_ragao e{ou soterramento de X EFE NEG
habitats e biota
19 Afug’e.ntamento da biota X EFE NEG
aquatica
Exposig¢ao da biota aquatica a
Meio Biético 20 |contaminantes do sedimento X POT NEG
dragado
21 Contaminagao da biota em x | x lPOT NEG
decorréncia de acidentes
Interferéncia sobre areas e
22 |ambientes protegidos por X EFE N[=(€]
legislagéo
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VI.3.2 - Avaliacdo dos Impactos

Meio Socioeconémico

1) Geracao de Expectativas

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo/Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo;

Interagdo: Efetivo Indutor; Baixa Magnitude; Baixa Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante o planejamento da atividade

Abrangéncia: Poder Publico e setores privados ligados ao transporte maritimo-portuario e apoio
para a industria de exploracdo do Petrdleo, a populacdo local e entidades civis e/ou nao
governamentais da area de influéncia preocupadas com os aspectos socioambientais.

A implantacdo de um empreendimento dessa natureza tera repercussodes
diferenciadas de acordo com os interesses percebidos pelos diferentes
segmentos envolvidos.

A modernizagdo do modal de transporte do setor portuario e outros
multimodais a ele associados € uma tendéncia atual no Brasil. Observa-se na
regido portuaria um conjunto de projetos como o “Porto do Rio Século XXI,
Desenvolvimento e a Integracdo Porto-Cidade” atualmente em curso no Rio de
Janeiro (www.portodorio.org.br), o Porto Maravilha, que pretende revitalizar toda a
Zona Portuaria da cidade, transformando-a em um polo turistico e de investimento
para empresarios de varios setores tendo em vista a realizacdo da Copa do
Mundo 2014 e dos Jogos Olimpicos 2016, além da estruturagdo da regido do
“‘Polo Portuario Naval do Caju”, local onde se insere a Briclog, e que é de
fundamental importancia para instalacdo e reestruturagcdo das empresas locais
prestadoras de servigos da industria de petroleo e gas do Estado. Tais
intervengdes tém como objetivo potencializar ainda mais as atividades
econdmicas, sendo de importancia estratégica para a economia do pais, expandir
o setor portuario no apoio offshore, na atracagdo, movimentagdo e armazenagem
de cargas. Neste, sentido, o poder publico e as empresas prestadoras de servigos
desta natureza na regido do Polo Portuario Naval do Caju s&o grupos de interesse

com posicionamento favoravel a execugao deste empreendimento.
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Na outra faceta estdo a populagdo local e entidades civis e/ou nao
governamentais com atuagdo na area de influéncia da Briclog, preocupadas e
engajadas nas questdes dos impactos sociais, econdmicos e ambientais que
podem vir a ocorrer durante as obras de dragagem e para a instalagdo do novo
Cais da Briclog. Embora tais obras estejam localizadas numa area restrita, essa
atividade podera gerar expectativas desfavoraveis relacionadas aos transtornos
usuais vinculados as obras e as interferéncias com a navegacado e atividade
pesqueira na area.

Além dos outros atributos, esse impacto foi avaliado tanto negativo como
positivo, de abrangéncia local, temporario, reversivel e de baixa significancia.

2) Geragao de empregos

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Local; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Média Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagédo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro.

Durante a fase de instalagdo de aproximadamente 14 meses, sera
necessaria a contratacéo de aproximadamente 117 trabalhadores diretos (pico de
obra), sendo 88 trabalhadores (75% nao qualificados) de fungao especifica para a
vaga de pedreiro, armador, carpinteiro, servente, montador, soldador, entre
outros. Ainda no pico da obra, serdo destinadas 29 vagas para profissionais
qualificados para assumir as fungbes de engenheiro (de obras maritimas,
segurancga, producdo e planejamento), como também encarregados de cravagao,
concretagem, armacao, topdgrafo, entre outras vagas. Além destes, sdo previstos
30 operadores de balsa que serdo contratados para o transporte do material para
o aterro e dragagem.

Ainda na fase de obras, além dos empregos diretos, € prevista a expansao do
emprego nos ramos do comércio de materiais de construgdo, da industria de
transformacédo e de produgdo de matérias primas, assim como de servigos de
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terceiros nas areas de transporte, alimentagdo, dentre outros. Estimou-se,
portanto, a geragcdo de aproximadamente 300 empregos indiretos associados a
fase de construgcao do empreendimento.

A contratacdo de pessoal numa regido com elevado nivel de desemprego,
como o bairro do Caju, devera ser priorizada. Para esta fase, além dos outros
atributos, o impacto foi avaliado como positivo, local, temporario, reversivel e
de baixa significancia.

Atualmente, estdo envolvidos diretamente nas operacdes realizadas no
Terminal Briclog cerca de 130 funcionarios. Na fase de operagao, a partir de
2014, a estimativa do numero de atracacdes anuais no terminal sera de
aproximadamente 1.410 navios, envolvendo diretamente nas operacdes
realizadas cerca de 190 funcionarios, 0 que representa um aumento de 46% no
numero de funcionarios do terminal Briclog, em comparagdo com o cenario atual.
No contexto da geragdo de empregos do projeto da Briclog, este contingente se
mesclara com a vitalidade econémica atual do Setor Portuario do Rio de Janeiro,
que se traduz em cerca de 10.000 empregos diretos e 25.000 indiretos que nele
sdo gerados (FIRJAN, 2011). Desta maneira, o impacto nesta fase foi avaliado
como positivo, permanente, irreversivel e, também, de baixa significancia.

3) Geracao de demanda adicional de bens e servigcos

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Regional; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Baixa Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagédo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro.

Durante a fase de instalagao prevé-se um aumento na demanda de bens e
servigos, que deve fomentar uma pequena transformagao na dindmica econémica
do municipio. Esta cadeia sustenta-se, sinergicamente, através de um conjunto de
demandas de suporte que, no caso especifico do empreendimento, tera pequena
magnitude devido ao pequeno porte e curto prazo contratual para execugédo da
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obra, sendo avaliado, portanto, como temporario, reversivel e de baixa
significancia.

Na fase de operagao, a Briclog reunira, em linhas gerais, numa unica
solucdo, o aumento da oferta de bercos disponiveis para crescente demanda de
embarcacgdes de apoio offshore, que atualmente é de 830 atracacdes e em 2014
passara para 1.410. Além disso, a Briclog se integrara ao conjunto de projetos em
planejamento e em execugdo da orla portuaria do Rio de Janeiro, os quais
remontam em acgdes da iniciativa publica e privada para a revitalizacdo do Pdlo
Tecnoldgico e Industrial da llha do Fundao e Caju, em especial no setor naval que
demandara o suprimento de inumeros segmentos fornecedores de servigos, bens
e mao de obra. Para a fase de operagao Briclog avaliou-se esse impacto como
local, permanente, irreversivel e de baixa significancia.

4) Incremento das receitas publicas e geracao de tributos

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Regional; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo/Médio Prazo; Sinérgico; Baixa
Magnitude; Baixa Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro.

Conforme ja abordado nos impactos correlacionados “Geragdo de empregos”
e “Geracdo de demanda adicional de bens e servigos”, na fase de instalacdo do
novo cais da Briclog, o impacto relativo ao incremento das receitas publicas e
geracédo de tributos devera ser modesto para o municipio do Rio de Janeiro.
Assim, avaliamos o impacto referente ao incremento de receita publica e impostos
como sendo temporario, reversivel e de baixa significancia.

Para a fase de operagao havera um incremento nas finangas publicas, com
o aumento da arrecadagdo, sobretudo relacionado ao apoio da industria
petrolifera offshore, no que tange a movimentagao, transporte e armazenagem de
cargas, contratacdo de servicos e de trabalhadores. Assim, a operagdo do
Terminal Briclog determinara o incremento da arrecadagao de tributos municipais,
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estaduais e federais, a exemplo do ISS (Imposto Sobre Servigos), do ICMS
(Imposto Sobre Circulagao de Mercadoria e Servigos), do Imposto de Renda, da
Contribuicdo Social (PIS/PASEP/COFINS). Assim, para esta fase avaliou-se esse
impacto como regional, permanente, irreversivel e de baixa significancia.

5) Aumento da capacidade operacional instalada do Terminal

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo;

Interagao: Efetivo Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia; Baixa Significancia

Fase de Ocorréncia: Durante a operagdo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro

Com o Brasil se preparando para a exploragao petrolifera da camada pré-sal,
que se estende em 800 quildmetros do litoral brasileiro, desde a costa do Estado
de Santa Catarina até o Espirito Santo, a Baia de Guanabara se integra
estrategicamente no apoio offshore. A situagdo geografica da Baia, equidistante
dos trés principais campos da camada de pré-sal, impde, por razdes
socioecondémicas, que as principais bases de apoio e logistica a exploragdo de
petréleo se instalem no abrigo de suas margens.

Neste contexto, a Briclog € uma empresa que possui um porto privado,
localizado a 50 metros do Porto do Rio de Janeiro, voltado a operagdes retro
portuarias e apoio a operagdes offshore de empresas exploradoras de petréleo.
Atualmente o terreno da Briclog conta com dois trechos de cais que possuem
juntos, 180 metros de comprimento e sera construido, entre eles, um novo cais
com extensdo aproximada de 428 metros. Complementar ao projeto da Briclog
para a ampliagcdo da capacidade operacional sera realizada uma dragagem (-8m)
do Canal do Fundao, dos bercos de atracacdo e bacia de evolugao atinente ao
novo cais da Briclog que permitira o recebimento de “supply boats” do tipo
Ancoragens de Plataformas, Suprimento e Multiplos Empregos, que atualmente é
de 830 atracagbes ao ano e em 2014 passara para 1.410.

Este aumento da capacidade operacional de movimentagdo maritima
(aproximadamente 70%) é importante e permitira que a Briclog acompanhe o
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ritmo de crescimento das atividades de apoio a industria de producéo de petréleo
offshore. Os principais produtores ja anunciaram a necessidade de construgéo de
centenas de embarcacdes de apoio offshore para os proximos anos € a demanda
de infraestrutura para atender estas atividades que ja ndo é suprida
adequadamente, crescera significativamente. As embarcag¢des de apoio, tipo
“supply boats”, sdo vitais a estas atividades seja no transporte de cargas diversas
(equipamentos, granéis solidos, granéis liquidos, agua, mantimentos), seja no
apoio as operagdes diversas e de ancoragem.

Embora importante para a Briclog, esse impacto foi avaliado como local,
permanente, irreversivel, de baixa significiAncia no contexto da industria
portuaria/naval instalada e em processo de expans&o na regiao.

6) Interferéncia com o trafego rodoviario

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Média Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagédo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Nas vias de acesso ao Terminal.

O trafego de veiculos € intenso nas vias internas do bairro do Caju, por serem
estas, as unicas alternativas de acesso aos terminais de contéineres do Porto do
Rio de Janeiro, aos demais empreendimentos presentes no bairro, e para
Terminal da Briclog. As principais vias de acesso utilizadas sdo a Avenida
Alternativa, Rua Carlos Seixas, Rua Carlos Siedl, Rua General Gurjao e Rua do
Caju, localizadas no bairro do Caju. Atualmente (em 2011) ingressam no Terminal
da Briclog um total de 108 veiculos/dia (60 carros; 40 carretas e 8 caminhdes).
Para a fase de instalagcdo (14 meses entre 2012-2013), foi estimada num primeiro
instante uma redug¢do no trafego viario para 101 veiculos/dia (em 2012) e um
posterior aumento para 130/veiculos/dia (incremento 20%) em funcao da variagao
do numero de atracagdes na Briclog durante estes 2 anos. Considerando nao

somente 0 numero de veiculos ao dia, mas a duragido das obras de instalagdo do
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novo Cais da Briclog (14 meses), e independente da sinergia observada, o
mesmo foi considerado local, temporario, reversivel e de baixa significancia.
Atualmente, circulam pelo Porto do Rio de Janeiro 190 mil veiculos de carga
por ano, com expectativa de alcangar 440 mil veiculos anualmente nos préximos
20 anos, o que resulta em uma taxa de crescimento do trafego rodoviario de 4,5%
ao ano. Foi também considerado para estimativa do trafego viario na fase de
operagao da Briclog, o numero de atracagbes previsto para 2014, o que gerou
um incremento de 70% (184 veiculos/dia), sendo 102 carros; 68 carretas e 14
caminhdées. O impacto nesta fase foi avaliado como local, permanente,

irreversivel e de baixa significancia.

7) Interferéncia com o trafego maritimo

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente;
Interacao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Média Magnitude;
Média Importancia; Média Significancia

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Canal do Fund&o e o Canal de acesso principal, inclusive até a Area C.

A dragagem do Canal do Fundao, dos bercos de atracagcdo e bacia de
evolugdo consiste em atividade classificada como dragagem de manutencéo,
entendida como a restauragdo de cotas ja atingidas anteriormente, sendo
necessaria a retirada de material depositado por assoreamento. Para a
identificacdo dos equipamentos de dragagem e do tempo necessario para a
atividade foram considerados: o volume a ser dragado (450.000 m?), a distancia
até a area de disposicdo de material dragado (aprox. 12 MN) e ainda o material a
ser dragado. Foi proposta a utilizagdo de uma draga Auto Transportadora padrao
IHC, de médio a pequeno porte (capacidade de cisterna de 2.500 m?), por um
periodo de 4 meses, considerando um numero estimado de 150 viagens/més
(coeficiente de enchimento de 85%), o que representa uma produgdo mensal
estimada de 210.000 m®/més.
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Portanto, é previsto que a atividade de dragagem provoque interferéncias
sobre o trafego maritimo, sobretudo na foz do Canal do Fundao, pois é rota de
acesso de embarcagdes a regidao do Saco da Raposa, onde se encontram varios
terminais e estaleiros, além de colénia e associacdo de pesca. Considerando as
atividades de transporte desenvolvidas na Baia de Guanabara, durante o
transporte do material dragado, pela draga Auto Transportadora, a regiao costeira
(bota-fora na area C), também havera interferéncia com outros tipos
embarcagdes, como por exemplo, as que fazem os transportes maritimos de
carga (para os Portos e Terminais) e passageiros (itinerarios das Barcas S/A), a
nautica de recreacao e a pesqueira.

A regido ao largo da Baia de Guanabara é regidao de passagem utilizada por
varios tipos de embarcacdes, desde embarcacdes a vela, de porte médio com
propulsdo de maior poténcia, tipicas da atividade de pesca comercial e pesca
esportiva, como traineiras e barcos de arrasto, chegando a navios de grande
porte e plataformas que ingressam e saem da Baia de Guanabara para varios
fins.

Nesta fase, o impacto foi avaliado como local, temporario, reversivel e de
média significdncia. Importante considerar que tais interferéncias aqui
abordadas sao sinérgicas e podem ocorrer tanto durante a dragagem, como na
rota maritima a partir do canal de navegacéo até a area de bota-fora (Area C)
localizada ao largo da entrada da Baia de Guanabara.

Durante a operagao nas novas condicdoes de maior calado no Canal do
Fundédo, esta previsto um aumento do trafego maritimo no interior da Baia de
Guanabara, associado ndao s6 ao aumento da capacidade operacional de
atracagao (1.412/ano em 2014) da Briclog, mas também pelos outros Terminais,
Estaleiros e Portos que estdo em processo de modernizagao/ampliacdo, o que
podera sinergicamente gerar interferéncias sobre as atividades maritimas
desenvolvidas na regido, seja de transporte (passageiros ou mercadoria), como
na nautica de recreacdo. Destaca-se, no entanto, que essas interferéncias serao
localizadas e restritas ao canal de acesso ao Porto do Rio de Janeiro € no Canal
do Fundao.
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Na fase de operagdo, portanto, o impacto foi avaliado como local,

permanente, irreversivel e de média significancia.

8) Interferéncia com a atividade pesqueira

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Indireto; Local; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Média Importancia; Baixa Significancia

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No Canal do Fundao, Canal de acesso principal, até a Area C.

E de conhecimento que a implantagdo de seguidos empreendimentos
portuarios tem levado a geragao de varias interagdes (conflitos) com segmentos
da sociedade civil organizada que compartilham areas que vem sendo ocupadas
com o desenvolvimento do setor portuario, sendo o caso classico o do setor
pesqueiro da Baia de Guanabara.

A pesca artesanal cumpre um papel muito mais social do que econémico,
sendo fundamental como estratégia de sobrevivéncia para a numerosa
comunidade de pescadores e respectivas familias residentes na regido. Esta
pesca € realizada tanto em canoas movidas a remo, como em embarcacgdes de
madeira de médio porte, com propulsdao motorizada e equipamentos basicos de
navegacao. A modalidade de pesca que podera sofrer alguma interferéncia sera a
artesanal, visto ser praticada em todas as profundidades da Baia de Guanabara,
exceto em areas destinadas a navegagao, como a do canal de acesso, aquelas
ao redor de instalagdes sob controle militar, terminais aquaviarios e zona portuaria
que requerem uma zona de seguranga operacional definidas pela Marinha do
Brasil.

Durante as obras de dragagem, defronte ao Terminal Briclog, a possibilidade
de interferéncia sera local e estara vinculada, conforme ja avaliado, ao impacto
sobre o trafego maritimo (seja comercial, de transporte ou pesqueiro), pois nao foi
identificada atividade pesqueira nesta area. Nesta fase, o impacto foi avaliado
como temporario, reversivel e de baixa significancia.
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Para a fase de operagao do Terminal Briclog, mantendo-se a vinculagdo com
a interferéncia no trafego maritimo, além dos outros atributos, esse impacto foi
avaliado como permanente, irreversivel e também como de baixa significancia,
visto que a regido no entorno do Terminal ndo se caracteriza como uma area
piscosa em decorréncia do estado atual de degradagdo ambiental que se

encontra.

Meio Fisico

9) Aumento dos niveis de ruidos e vibragdo

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente; Reversivel/lrreversivel;
Interagao: Efetivo Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa
Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagdo e operagao do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area interna e adjacente ao TERMINAL Briclog.

Campanhas de medi¢cdes sonoras foram realizadas para determinagao dos
niveis de ruido ambiente nas imediagdes da Comunidade do Caju e do Cais da
Briclog. Considerou-se a area existente da Briclog como parte do cenario acustico
atual, e os limites da propriedade como referéncia para a instalacdo de
ampliagdes do Cais. A Briclog estd inserida em Zona Portuaria (ZP) com
caracteristicas mistas de industria, comércio, armazenagem e residencial que
influenciam diretamente nos limites de toleréncia de ruido, conforme termos da
Lei n° 646/1984, Decreto n° 5412/1985 e NBR 10151/2000, onde os valores
encontrados estdo abaixo dos limites estabelecidos, que é de 65dB para o
periodo diurno e de 55dB para o periodo noturno.

O impacto sinérgico referente ao incremento de fontes ruidosas e de
vibragcbes sera registrado mais intensivamente na fase instalacdo do
empreendimento, em referéncia ao aumento no trafego de caminhdes efetuando o
transporte de materiais, equipamentos e residuos (terraplenagem, entulhos de
construgdo, material de empréstimo para o aterro e bota-fora) pelas vias de
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acesso ao Cais da Briclog, gerando incbmodo a populagéo residente na area de
influéncia.

Ja dentro da area da Briclog, as atividades geradoras de ruidos e vibragbes
compreendem um conjunto de obras civis que, em fungdo das caracteristicas
acusticas de cada maquina ou equipamento utilizado, podem ser considerados
como: continuo ou estacionario (apresenta pouca ou nenhuma variagao do nivel
sonoro durante todo o periodo do evento, como por exemplo, um compressor);
nao continuo - podendo ser intermitente (que se apresenta dentro de um intervalo
de pelo menos 1 minuto com variagéo de 3 dB, como um caminh&o); impulsivo ou
de impacto (que tem forte emergéncia durante alguns milésimos de segundo, a
exemplo de bate-estacas e martelete). Considerando, ainda, o conjunto de
maquinas/equipamentos ruidosos locados na frente de obra, a emissao ira ainda
variar em fungao do numero de equipamentos em operacdo em um dado periodo
e da localizacdo dos mesmos.

Na fase de instalagao deste empreendimento, o impacto referente a emisséo
de ruido e vibragdes foi avaliado como temporario, reversivel e de baixa
significancia. De maneira continuada, para a fase de operagdo do Terminal
Briclog, além dos outros atributos, esse impacto foi avaliado como permanente,
irreversivel e de baixa significancia, pois a partir dos niveis de ruido
monitorizados nos oito pontos na area do Terminal, concluiu-se que as atividades
da Briclog ndo sdo capazes de gerar ruidos com potencial de incémodo
significativo a comunidade do entorno. Cabe destacar que os limites de horario
para o periodo diurno e noturno podem ser definidos pelas autoridades de acordo
com os habitos da populagdo. Porém, o periodo noturno ndo deve comecar
depois das 22 horas e nao deve terminar antes das 7 horas do dia seguinte.
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10) Alteragao da qualidade do ar

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente; Reversivel/lrreversivel;
Interagao: Efetivo Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa
Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagdo e operagao do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area interna e adjacente ao TERMINAL Briclog.

Dentre as atividades que deverao contribuir para a alteracdo na qualidade do
ar, destacamos o trafego de veiculos nas vias de acesso ao Cais da Briclog,
gerando incbmodos e transtornos a populacao residente na area de influéncia
pela suspensao de particulas (poeira) no ar e poluentes gasosos. Dentro da area
da Briclog havera suspensao de poeira decorrente das atividades construtivas do
Cais e Retroarea, como o estaqgueamento e as atividades de
aterro/terraplenagem.

Além da suspensdao de particulado, havera emissdes atmosféricas
decorrentes dos motores de combustdo dos equipamentos usados, 0s quais se
destacam: Bate-estacas, Estaca-raiz, Escavadeiras, Retroescavadeiras, Rolo-
compactador, Guindaste e Caminhdo Munck, bem como da Draga que fara a
dragagem complementar da area defronte ao Cais.

De uma maneira geral, grande parte das fontes de emissdo decorre dos
processos de combustio, onde os principais poluentes emitidos pela queima dos
combustiveis fésseis empregados sao os 6xidos de nitrogénio (NOX), particulado
total em suspensao (PTS), 6xidos de enxofre (SOX), monoxido de carbono (CO) e
Hidrocarbonetos Totais (HCT). A quantidade emitida de cada um varia em fungao
do combustivel queimado, da sua composicao, do tipo e do tamanho da camara
de combustdo, da combustdo em si e do nivel de manutengao, além das praticas
de alimentacao dos equipamentos utilizados.

Na fase de instalagao deste empreendimento, o impacto referente a emisséo
atmosférica foi avaliado como temporario, reversivel e de baixa significancia.
De maneira continuada, para a fase de operagao do Terminal Briclog, além dos
outros atributos, esse impacto foi avaliado como permanente, irreversivel e de
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baixa significancia, no entanto essa interferéncia sera de menor intensidade,
porque sera devida exclusivamente a operagao do porto.

11) Estabilizagcao de processos erosivo-deposicionais

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagdo: Efetivo Média Magnitude: Média Importancia: Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na borda do Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Na década de 70, na area hoje de posse da Briclog, o aterro hidraulico n&o
sofreu contengado/enrocamento em sua totalidade. Na margem banhada pelo
Canal do Fundao, restam, até os dias atuais, 428 m de trecho sem protegao.

Do ponto de vista hidrodindmico, esta margem, principalmente, no trecho da
foz onde o canal se estreita, nota-se uma consideravel alteragdo desta margem
seja na perda do aterro hidraulico ou acréscimo natural da margem na area da
Briclog. Esta constatacdo é decorrente de varios fatores, como da propria
dindmica oceanografica, do aumento da velocidade das vazantes no trecho, por
conta do estreitamento da sec¢do, além da ondulagdo provocada pelo trafego de
embarcacgoes.

A dragagem em curso no canal do Fundao (SEA/UFRJ/PETROBRAS) podera
modificar a atual secdo transversal da calha/talude (provavelmente 1/8) de parte
da area de interesse da Briclog (foz do canal). Para avaliar este impacto, um
modelo foi aplicado para calcular a taxa de sedimentagdao na area em frente do
novo Terminal a Briclog. Os dois cenarios de veréo e inverno foram simulados no
modelo, com o objetivo de determinar o impacto da dragagem planejada para
aprofundar a area em frente ao terminal até uma profundidade de 8m, e dessa
maneira permitir ndo sé entrada de navios com maior calado, mas também
estabilizar a margem direita da saida do canal do Fundao.

Os resultados mostram um padrao de sedimentagdo e erosdo na area do
projeto antes de dragagem proposta, para os dois periodos simulados. As
simulagdes indicam que existe erosdo na parte Oeste do canal e sedimentagao na

Pag. Revis&o 00 FJCONCREMAT

22/ 66 Setembro de 2011

E N G E N H A R | A



Estudo de Impacto Ambiental para as obras de
regularizacao de cais, aterro e dragagem, localizados no | VI - Analise dos Impactos Ambientais
Caju, Municipio do Rio de Janeiro

parte Este. Isto acontece porque a se¢ao do canal ndo esta em equilibrio com a
vazao que passa, tendo em vista que o canal atras da llha do Fund&o foi dragado
recentemente para uma profundidade de 5m. Com este aprofundamento a
resisténcia do canal ao escoamento diminuiu e por isso a vazado aumentou.

Para a situacao atual havera pequena erosido no canal no lado Oeste da area
do projeto. Esta erosao é causada pelo aumento de vazao que € consequéncia do
aprofundamento do canal atras da llha do Fundao. Depois da dragagem o padrao
de erosdo/deposicdo mudara na area do projeto. Tera sedimentagdo leve no
canal na area em frente do novo terminal. Fora da area do projeto o impacto no
padrao de transporte de sedimento € desprezivel. As simulacdes indicam que, em
geral, a area em frente do terminal vai assorear lentamente com taxas de
sedimentacao de cerca 25 cm por ano.

Conclui-se que as intervencdes construtivas propostas serdo salutares do
ponto de vista de contencdo dos processos erosivos e deposicionais, sendo desta
maneira avaliada como positivo, local, permanente, irreversivel e de média
significancia. Esta avaliagado decorre ao fato da Briclog apresentar um projeto de
cais, composta de uma cortina de estacas prancha de aco, que fara a
regularizagao e contengao da margem do canal do Fundao e aterro hidraulico
(retroarea), sem que para isso tenha que modificar o perfil atual do terreno e sem

prejuizo ao corpo hidraulico.

12) Desagregacdo e remobilizagao de sedimentos

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagao: Efetivo ) ) . A . C A
Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalacao, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area de dragagem e entorno do Terminal Briclog.

Em decorréncia do método de dragagem havera desagregagcdo e
ressuspensdo de sedimento para a coluna d’agua, aumentando a turbidez das

aguas superficiais adjacentes ao local da dragagem. No entanto, esse efeito,
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embora de elevada intensidade, sera de curta duragdo, como ja constatado em
outros estudos (KOLM et al., 2002).

O sedimento constitui importante compartimento dos ecossistemas aquaticos,
sendo reconhecido como o principal destino para as substancias introduzidas nos
oceanos (SWARTZ et al., 1985) por acumular estes compostos em niveis muito
mais elevados que aqueles observados na coluna de agua adjacente (NIPPER et
al., 1989). Além disso, inumeros processos fisicos e quimicos podem ocasionar a
liberacdo dos contaminantes presentes nos sedimentos para a coluna d’agua,
induzindo risco a biota (LINKOV, 2001).

A Baia de Guanabara é o corpo receptor de varios tributarios, que contribuem
com o aporte terrigeno em quantidade, e muitas vezes contaminados por
efluentes domiciliares e industriais, bem como de varias obras de dragagens que
ocorrem nesse corpo receptor. Assim, a caracterizagdo geoquimica e distribuicdo
superficial dos sedimentos sdo de primordial importancia dentro de uma avaliagéo
de impactos. As caracteristicas fisico-quimicas dos sedimentos influenciam no
tipo da biota encontrada, assim como na fixagao de contaminantes, uma vez que
os sedimentos tém sido reconhecidos ndo apenas como um depdsito de tais
substancias, mas também como uma fonte direta de contaminacao
(CATANZARO, 2003).

Considerando essa importadncia, campanha para coleta e analise de
parametros geoquimicos foi conduzida pela CONCREMAT em 2011 em 10
estacbes dispostas no Canal do Fundao, defronte ao Terminal da Briclog.
Identificou predominéncia de sedimentos finos (silte e argila), tendo sido
classificados como silte, silte arenoso e lama arenosa com cascalho esparso. O
nitrogénio Kjeldahl e fésforo total apresentaram concentragdes abaixo do limite
estabelecido pela resolucdo CONAMA 344/04. Em relagcdo aos compostos
organicos, nao foram detectadas concentracbes de PCB’s e pesticidas
organoclorados; ja compostos do grupo HPA’s foram detectados nas estacbes #4
e #10, tendo apenas nesta segunda estacdo sido detectada concentragdo de
naftaleno acima do limite do nivel 1 estabelecido pela resolugdo pertinente.
Considerando os metais, os elementos Cd, Pb, Cu, Cr e Ni apresentaram
concentragdes acima do limiar para o nivel 1, em ao menos uma estagao, ja as
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concentracdes de zinco foram superiores ao limite do nivel 2. Deste modo, pode-
se perceber, através dos resultados obtidos tanto para o compartimento agua
quanto sedimento, que a area a ser dragada do Canal do Fundao apresenta
caracteristicas de um ambiente impactado, resultado da influencia antrépica em
sua bacia de drenagem.

A contaminacgao por diversos poluentes organicos e inorganicos (compostos
quimicos, residuos domésticos, 6leos e graxas) € notoriamente conhecida na
Baia de Guanabara (JICA, 1994). Esse corpo hidrico também sofre com a
introducado crénica de hidrocarbonetos de petréleo, neste caso associados ao
langamento de esgoto e rejeitos industriais, entre outros, que faz com que sejam
observadas alteragdes dos niveis naturais destes contaminantes em sedimento e
agua (PERIN et al, 1997). A dragagem do fundo marinho para aumento de calado
causara ressuspensao e mobilizacdo do sedimento e, ao movimentar esse
sedimento, os contaminantes que antes estavam adsorvidos e nao disponiveis
para o ambiente, tornam-se disponiveis pela movimentacdo e oxigenagao
provocada pela dragagem. Essa oxigenagao disponibilizara principalmente os
compostos inorganicos (metais) presentes no sedimento.

Pelo exposto, considera-se este impacto sobre o meio fisico como indutor,
negativo e reversivel. E um impacto restrito ao periodo dessa atividade, sendo
que todas as alteragcdes consideradas sao passiveis de serem revertidas assim
que cessada a obra de dragagem, sendo assim avaliado como de baixa
significancia. No contexto deste impacto, é importante frisar que atualmente esta
em curso uma grande obra de dragagem numa area consideravelmente maior,
nos canais do Funddo e do Cunha, e que também gera desagregagdo e
remobilizagcdo de sedimentos, de maior monta a que ocorrera posteriormente com
a dragagem da Briclog. Outro aspecto é que o aprofundamento da saida do Canal
do Fundao, pelo governo do Estado, sera tao significativo quanto a intervencao da
Briclog, e € considerado como uma dragagem complementar. Contudo, em
relacdo a remobilizagdo de sedimentos contaminados, deve ser explicitado que as
obras de dragagem e as intervencdes de despoluicdo promovidas pelo Governo,
deverado retirar parcela consideravel do sedimento na area a ser dragada
posteriormente pela Briclog.
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13) Alteracao da qualidade da agua

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagao: Efetivo Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagao, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area de dragagem e entorno do Terminal Briclog.

A zona costeira da Baia de Guanabara, especificamente da regido marinha
portuaria do Rio de Janeiro, llha do Fund&do até a llha do Governador é
caracterizada pela extrema degradagcdo ambiental, decorrente da maior
dificuldade de circulagdo das aguas em uma area de baixa profundidade, que se
mostra critica quanto a qualidade das aguas. As bacias hidrograficas dos rios que
aportam a esta area encontram-se bastante comprometidas, resultando em uma
concentracdo de material em suspensao que varia de moderado a alto. Além
disso, na descarga do Canal do Cunha e Fundao e dos valdées que desaguam na
Baia de Guanabara, ha um volume significativo de esgotos sem tratamento e lixo,
lancados ininterruptamente na orla desta zona, constituindo forte fator de
degradagao ambiental.

Como avaliado, a ruptura e a desagregacédo dos sedimentos de fundo, pelo
método de dragagem, podem causar uma grande variedade de impactos
ambientais. Os problemas aparecem principalmente quando os sedimentos estao
contaminados por compostos quimicos (organicos ou inorganicos) de origem
antropogénica, como natural em elevada concentragéo.

O estado-da-arte nesta regido foi avaliado pelos resultados hidroquimicos,
decorrentes da uma campanha de avaliagdo hidrica, conduzida pela
CONCREMAT em 2011, em 10 estacdes dispostas no Canal do Fundéao, defronte
ao Terminal da Briclog, o que amostrou amplas variagbes nas concentra¢des de
alguns parametros estabelecidos pela CONAMA 357/05. O oxigénio dissolvido
apresentou variacdo, com a deteccao de valores baixos, que estiveram acima
apenas da classe 3. A turbidez também apresentou ampla variagdo, porém com
as estagdes mais internas contendo os maiores valores. Para as formas de
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nitrogénio analisadas, o nitrogénio amoniacal foi o que apresentou as maiores
concentragcdes, consequéncia do alto impacto antropico crénico a que o canal
estda submetido. Contudo, todas as concentragbes das formas inorgéanicas de
nitrogénio estiveram abaixo do estabelecido para a classe 1 da resolugao
CONAMA 357/05. As concentracbes de fosforo total estiveram acima do
recomendado por esta resolucdo para a classe 2 em todas as estagdes. Com
relacdo aos metais, apenas o aluminio e o chumbo apresentaram concentragdes
acima do limite estabelecido para a classe 1. Considerando os compostos
organicos em agua, concentragdes do grupo dos fendis foram detectadas acima
do estabelecido pela CONAMA 357/05 em cinco estacdes. Além disso, também
foram observadas concentragdes de compostos de HPA’s em trés estacoes.

A contaminagcdo por diversos poluentes organicos e inorganicos €
notoriamente conhecida (JICA, 1994) na Baia de Guanabara. Esse corpo hidrico
também sofre com a introducdo crénica de hidrocarbonetos, neste caso
associados ao langamento de esgoto e rejeitos industriais, entre outros, que faz
com que sejam observadas alteragdes dos niveis naturais destes contaminantes
em sedimento e agua.

Como avaliado, a qualidade hidrica deste corpo hidrico ja se encontra com
indicios de poluigdo antropogénica, seja proveniente do sistema hidrografico dos
Canais do Cunha e Fundao ou por atividades de dragagem em curso neste corpo
hidrico. O impacto decorrente da alteragcdo da qualidade da agua pela atividade
de dragagem mostra-se sinérgico ao estado-da-arte, havendo, contudo um
incremento pouco significativo das concentragbes em alguns parametros
hidroquimicos de forma local, temporaria e reversivel (KOLM, 2002) e de baixa
significancia como ja constatado em outros estudos.
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14) Alteragao na hidrodinamica local

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagdo: Efetivo Baixa Magnitude; a Importancia; Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area do cais da Briclog e no Canal do Fundao.

Na Baia de Guanabara, os processos de estratificacdo e mistura sao
controlados, principalmente, pelas marés e, secundariamente, pela descarga de
agua doce, causando variagdo sazonal na magnitude total da estratificagdo
vertical da salinidade. De modo geral, a circulagdo induzida pela descarga de
agua doce (circulagao gravitacional) € de uma a duas ordens de grandeza inferior
a induzida pela velocidade residual (maré). A circulagdo residual em duas
camadas (superficie e fundo) é mais desenvolvida nos canais profundos
(KJERFVE et al., 1997; XAVIER & ROSMAN, 1997).

Na area do Canal do Fund&o, defronte ao Terminal a Briclog, foram
conduzidos estudos de modelagem hidrodinamica em situagdes de quadratura e
de maré de sizigia (PEOTTA PROGEN, 2011). As simulagbes indicam que as
velocidades chegam a um valor maximo de cerca 0.6m/s neste canal. Durante
maré enchente a direcdo da vazdo é SW e na maré vazante, a direcdo é NE. Os
resultados mostram uma diminuigdo nas velocidades no canal e na area dragada
em frente ao terminal em termos de 0 até 5 cm/s. Esta reducido, pouco
significativa, € o resultado do aprofundamento dos bergos do novo cais. Nas
adjacéncias da area em estudo, mais ao largo, os campos de correntes
permanecem praticamente inalterados, significando que o tempo de retengao de
agua na Baia de Guanabara deve ser pouco alterado.

Os resultados das simulacdes indicaram que o impacto das obras em frente
do Terminal a Briclog é local, permanente, irreversivel e de baixa
significancia, em decorréncia do pequeno efeito nas velocidades localizadas na
area do projeto e fora desta area, o impacto ser infimo. A avaliagdo deste impacto
quanto a sua qualificacdo parte do principio que, qualquer alteragdo, nas
condigbes originais de um ecossistema decorrente da acdo humana, é negativa.
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No entanto, em se tratando de area fortemente antropizada, a ampliacdo da
secao transversal da saida do Canal do Fundao podera ter efeito benéfico de

favorecer a diluicdo da carga organica proveniente do Canal do Cunha.

15) Disposi¢ao do material sedimentar no bota-fora

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Sinérgico;

Interagao: Efetivo , , o A : C
Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagdo, especificamente na dragagem complementar no
Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na area de bota-fora (Area C).

O volume de material sedimentar ndo _contaminado, oriundo da dragagem,

podera ser descartado em area costeira oceédnica, ao largo da Baia de
Guanabara, em local de bota-fora denominado de “Area C’, comumente
apresentado pela INEA e Capitania dos Portos em licenciamentos de dragagem
dentro da Baia. De forma geral, o impacto de modificagdo da qualidade da agua
nesta regido, se manifesta na forma de uma pluma de concentracdo variavel de
solidos finos em suspensdo, que tera alcance e decaimento de concentracao
diretamente relacionado as classes granulométricas dos sedimentos, da distancia
do ponto de descarte, profundidade local e da hidrodindmica local. O efeito da
suspensao de sedimento na coluna d’agua, aumentando a turbidez das aguas
superficiais adjacentes ao local do empreendimento, embora de elevada
intensidade, sera de curta duracio.

Durante a disposi¢cdo do material dragado, havera a formagao de plumas com
concentragdes de sedimentos em extensdes de algumas dezenas ou centenas de
metros da fonte. Estas concentracbes tendem a diminuir em relagdo ao ponto de
descarte, a medida que o material vai espalhando e sedimentando, normalmente
apresentam permanéncia curta na coluna d’agua (tipicamente em poucas horas).

A sinergia deste impacto esta relacionada a influéncia e contribuicdo de

materiais particulados e suspensos oriundo principalmente da descarga da Baia
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de Guanabara, bem como de processos costeiros. Assim, além dos outros
atributos, esse impacto foi avaliado como temporario, reversivel e de baixa

significancia.

16) Contaminagdo acidental por efluentes e residuos

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Sinérgico;

Interagao: Potencial . , o . . C
Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: No corpo hidrico do Terminal Briclog.

Durante as obras de instalacdo do terminal estdo previstos todos os cuidados
operacionais para que nao haja descarte de residuos solidos e efluentes sem
tratamento na Baia de Guanabara. Porém existe um risco residual de alguns
rejeitos alcangcarem as aguas, principalmente através de runoff, pela acéo de
ventos, que podem langar ao mar embalagens vazias de papel e plastico; por
incidentes envolvendo a perda de equipamentos e materiais diversos, que podem
cair na Baia de Guanabara. Esse impacto pode se estender mesmo apos a fase
de instalag&o, ou seja, na operacdo do Terminal Briclog.

A presengca de residuos solidos flutuantes na &agua afeta tanto as
caracteristicas estéticas, quanto o seu uso, podendo interferir inclusive nas
condigbes de navegabilidade. A area onde sera efetuado o aterro ja apresenta
grande quantidade de lixo flutuante, que chega através da rede de drenagem
(Canal do Cunha-Fundao), bem como através de descartes diretos, visto a
quantidade de embarcagdes que circulam entre a regido do canal e Saco da
Raposa; e pelo runoff, podendo eventuais descartes acidentais desses residuos
contribuirem, por sinergia, com a polui¢do das aguas no Canal do Fund&o.

Residuos e compostos quimicos presentes em efluentes tém no leito de
corpos hidricos o seu depdsito final. A consequéncia desses rejeitos na qualidade
dos sedimentos sera tanto maior quanto pior for a sua natureza e/ou seu tempo
de decomposicdo no ambiente. A presenga de compostos quimicos e lixo no

Pag. Reviséo 00 CJCONCREMAT
30/ 66 Setembro de 2011 S I,

E N G E N H A R | A




Estudo de Impacto Ambiental para as obras de
regularizacao de cais, aterro e dragagem, localizados no | VI - Analise dos Impactos Ambientais
Caju, Municipio do Rio de Janeiro

sedimento podem causar a anoxia na camada superficial, devido a processos de
decomposicéao, e a liberagcado pontual de compostos quimicos por lixiviagao.

Assim, cuidados operacionais deverao ser tomados para evitar derramamento
de granéis liquidos e produtos contaminantes no cais e na retroarea, tanto na fase
de instalacdo, como na operacdo do Terminal Briclog. Areas de contencéo
deverao ser projetadas e construidas para abrigar, inclusive de intempéries, os
materiais (6leos ou outros produtos quimicos) com potencialidade de vazamento
com contaminac¢édo do ambiente hidrico.

Mesmo considerando o atual estado de degradacao hidrica na regiao
defronte a Briclog, pelo aporte de residuos e matéria organica (esgoto) e
inorganica oriundo do Canal do Mangue e do Cunha, Briclog implantara Sistemas
de Drenagem Pluvial Superficial e Esgotos Sanitarios em sua retroarea, sendo
esta interligada na rede de drenagem mais proxima das instalagées. O impacto foi
avaliado de maneira continua, desde a instalacdo até operagdo do Terminal
Briclog, sendo considerado como local, temporario, reversivel e de baixa
significancia.

Meio Biotico

17) Supressao da Vegetacao

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo;

Interagao: Efetivo ) ) o L . o
Indutor; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagao do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Na margem do Canal do Fundao onde ha remanescentes de vegetagao.

Antes da cravacdo das estacas, devera ser realizada uma limpeza inicial do
terreno na faixa sob a plataforma do cais com a utilizagdo de guindaste sobre
esteiras com cacamba do tipo “clam-shell’, que de terra devera retirar o
enrocamento (hoje incipiente) de contengdo da margem existente. Essa limpeza
tem como finalidade regularizar a margem atual do canal do Fundao contendo-a

nos limites do projeto do cais, preparando a area de cravagado livre de
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interferéncias. A limpeza do terreno sob o cais devera ser realizada até a cota
+0,00m, conforme indicado no projeto, de forma também a minimizar o empuxo
do solo na cortina de estacas prancha.

Para a instalagdo do empreendimento havera, portanto, a necessidade de
supressdo de toda a vegetagdo que ocorre na margem do Canal do Fundéo,
defronte a area da BRICOG. Constata-se uma pequena representacgao floristica,
formada por poucos individuos arbéreos e arbustivos que margeiam esta borda
do canal, local onde serdo realizadas as obras de construgcdo do novo Cais da
Briclog. A cobertura vegetal deste local € composta por alguns poucos
exemplares exoéticos e outros da flora de manguezal, dispostos as margens do
Canal.

Considerando a restrita area (428 metros lineares) onde sera suprimida a
vegetacao para a construgdo do novo Cais da Briclog, este impacto foi avaliado
como negativo, local, permanente, irreversivel e baixa significancia,
considerando o pequeno numero e volume de exemplares da flora de mangue a
ser suprimido.

18) Alteracao e/ou soterramento de habitats e biota

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagao: Efetivo , , . A : C
Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagéo, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Sobre a comunidade bentbnica presente no entorno da area de dragagem e na
area de bota-fora (Area C).

Este impacto ocorrera em duas areas especificas: no entorno da area onde
ocorrera a dragagem (Canal do Fundao), defronte a Briclog e na area do bota-
fora. Na regido avaliada para delimitagao da area de bota-fora ja existe uma area
licenciada e utilizada ha mais de 10 anos como local de despejo de dragagem
(arenoso e nao contaminado).

Conforme anteriormente abordado, os principais impactos séo,
primeiramente, de natureza fisica relacionado a desestruturagdo mecanica dos
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substratos (consolidados ou ndo) na area da dragagem e posteriormente, o
descarte de sedimento, alterando a textura/granulometria de uma determinada
area, fazendo com que os habitats de espécies bentbnicas sejam impactados pela
remogao (na area de dragagem) e pelo soterramento (no bota-fora).

Os organismos benténicos tém papel importante na cadeia alimentar do
ecossistema estuarino e marinho e afetam indiretamente as comunidades
necténicas. Ao encerrar a dragagem havera substrato livre para ser recolonizado
por outros organismos bentdnicos. Este processo de recolonizagao pode variar de
poucos dias até varios anos dependendo do tipo de organismo colonizador, tipo
de substrato, condigdes ambientais e dindmica local.

No processo de disposicdo de sedimentos que serdo lancados na area
costeira, o material dragado ao decantar recobre o fundo, provocando o
soterramento de organismos bentdnicos e alteragdo das caracteristicas dos
habitats de fundo. O impacto da disposicdo do sedimento para os organismos
bentbnicos varia dependendo de fatores como: o volume e as caracteristicas do
sedimento disposto; a profundidade da coluna d’agua; a hidrografia da area de
disposicdo; a época do ano; os tipos de organismos que habitam o local; a
similaridade do sedimento disposto; o local de disposi¢ao; tempo de turbidez e a
presencga de substancias téxicas no sedimento dragado.

As implicagbes decorrentes desse impacto levam a colonizagdo do ambiente
para uma estrutura de comunidade que podera ser diferente da original, mudando
a disponibilidade de alimento para os organismos de niveis troficos superiores.
Sucessivamente, ao longo do tempo, a diversidade de organismos que colonizam
o substrato tende a aumentar. Areas como essas apresentam potencial para
atividades portuarias, onde sado dragadas continuamente (manutengido), bem
como da area ja licenciada para empreendimentos para destino do bota-fora com
sedimento arenoso ndo contaminado. Assim, seria previsivel que a comunidade

bentbnica de substrato inconsolidado seja caracterizada por organismos
conhecidos como oportunistas, que compdem o grupo de espécies resistentes a
adversidades ambientais, com ciclo de vida curto e que correspondem aos
primeiros no processo de sucessao.
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Os impactos fisicos relacionados a supressao de habitat e soterramento de
organismos correspondem a areas bem restritas, como no local de dragagem e
no local de disposicao de sedimento, respectivamente. A fracdo de sedimentos
coesivos finos (argila/silte), que permanece em suspensao na coluna d’agua por
mais tempo, se dispersa por areas muito extensas e praticamente nao forma pilha
de sedimento no fundo.

Considerando a restrita area onde sera realizado a atividade de dragagem e o
local pontual onde o material sera descartado (Area C), este impacto foi avaliado
como negativo, local, temporario, reversivel e baixa significancia.

19) Afugentamento da biota aquatica

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo;

Interagao: Efetivo . . . .- o . P
Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagéo, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Sobre a comunidade nectdnica presente no entorno da area de dragagem e na
area de bota-fora (Area C).

Com as obras de dragagem (Canal do Funddo) e do descarte do material
sedimentar na regido costeira (Area C) havera aumento do ruido e da turbidez na
agua. Embora descontinuas estas atividades, poderdo propiciar, em primeira
instancia, o afugentamento temporario da ictiofauna local pelo impacto acustico
promovido pelos métodos de dragagem/descarte. Num segundo momento, havera
a formacgao de pluma de sedimento, gerando aumento no teor de particulados em
suspensao e consequente aumento da turbidez, que embora seja temporario,
podera afetar principalmente espécies filtradoras da fauna marinha.

Cabe ressaltar que espécies de peixes possuem distintos comportamentos
frente aos impactos acusticos (SLABBEKOORN et al, 2010) onde, num primeiro
instante, pode haver afugentamento em massa da fonte ruidosa e retorno dos
exemplares a area com o passar do tempo, ou ndo haver retorno de espécies a
area e ainda haver atracdo de determinadas espécies por ruidos na agua.
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Entretanto, este impacto nio fica somente atrelado ao ambito comportamental,
mas também a fatos que envolvem a fisiologia, predagédo, ciclo de vida e
reproducdo de espécies, principalmente quando se trata de uma area estuarina,
como é a Baia de Guanabara, ambiente considerado como area de criacédo e
alimentacao para uma grande gama de espécies dependentes e residentes neste
ambiente.

Estudos cientificos sobre impactos sonoros na ictiofauna ainda s&o
controversos, mas sobre mamiferos marinhos ja se tém conclusdes mais
embasadas (SLABBEKOORN et al, 2010).

Contudo, a despeito do importante acervo de dados existentes para os
mamiferos marinhos que utilizam a Baia de Guanabara (em especial as
populagdes de botos), ndo ha conclusédo evidente no que se refere ao risco de
desaparecimento dessas espécies e sobre a relagado desse grupo com a atividade
humana. N&o ha registros da utilizagado da area defronte a Briclog, por mamiferos
marinhos, seja como rota, como para alimentagao, reprodugao ou protegédo. Os
exemplares de botos-cinza que utilizam a Baia de Guanabara costumam circular
tanto na regido costeira (incluindo a regido da Area C), como no interior da Baia
de Guanabara, ingressando pelo canal central de navegacgao (entre a boca e o
fundo da baia) onde se concentram, de manha, nas imediagdes da ilha de
Paqueta, local de navegacéo reduzida e regido menos poluida da baia (MAQUA,
2011).

Pelo exposto, esse impacto foi considerado como negativo, local,
temporario, reversivel e baixa significancia, em decorréncia principalmente de
sua temporalidade e abrangéncia restrita, bem como da descontinuidade das

atividades de dragagem-descarte.
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20) Exposicao da biota aquatica a contaminantes contidos no
sedimento dragado

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Indireto; Local, Temporario; Reversivel, Curto Prazo/Médio
Interagao: Potencial Prazo; Indutor; Média Magnitude; Média Importancia e Média
Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagéo, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundao, defronte ao Terminal Briclog.

Abrangéncia: Sobre a biota no entorno da area de dragagem defronte ao Terminal Briclog.

Os eventuais contaminantes liberados pelos sedimentos no local onde sera
realizada a dragagem, ao entrarem em suspensao, podem contaminar ou causar
alteragdes na estrutura das comunidades bidticas (plancton, nécton e bentos),
bem como no local de bota-fora onde ocorrera a disposicdo deste mesmo
material.

A remobilizagcdo de metais na saida do canal do Fundao tera impacto limitado
sobre uma regido ja severamente contaminada. No entanto a disposigdo desse
material na area de bota-fora podera expor a biota ao risco de acumulagao e
danos as populagdes bentbnicas, e s6 podera ocorrer apés a realizagado de
estudos ecotoxicologicos, seguidos de monitoramento ambiental (LACERDA,
2006).

Com a ressuspensao do sedimento e consequente aumento da turbidez das
aguas, aliado a disponibilizagdo de nutrientes para a coluna d’agua,
especialmente das formas nitrogenadas reduzidas, podera acarretar na
diminuicdo temporaria da produgdo primaria local. Este processo pode
desencadear a eutrofizagdo, pela entrada de matéria organica no sistema,
causando aumento da DBO e hipoxia, principalmente nas areas rasas, de pouca
hidrodinamica, onde, geralmente, as larvas plancténicas recrutam. A comunidade
planctonica apresenta um carater muito dindmico, com elevadas taxas de
reprodugcdo e perda, respondendo rapidamente as alteracdes fisico-quimicas do
meio aquatico, estabelecendo complexas relagdes intra e interespecificas na
competigao e utilizagdo do espago e dos recursos (VALIELA, 1995).
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Na regido estuarina, os peixes estdo sujeitos a uma dindmica complexa de
fatores fisico-quimicos e biologicos que determinam os seus padrbes de
distribuicdo e de movimentacdo. Muitos desses fatores flutuam amplamente,
submetendo a ictiofauna a eventos de curta e ampla duracdo. Nesse cenario
vivem espécies de peixes que toleram ou estdo adaptadas a condicdes
ambientais bastante variaveis, contudo, determinadas modificacbes no ambiente
causadas pelo homem podem facilmente alterar a amplitude de variagdo dos
fatores bioticos e abidticos, de modo a influenciar negativamente no ciclo de vida
dos peixes.

O desenvolvimento de aguas hipdxicas e/ou contaminada pode prejudicar os
peixes, ocorrendo efeitos sobre a fisiologia de algumas espécies, seja na
diminuicdo da taxa de crescimento, eficiéncia de predacdo ou reduzindo a
disponibilidade de energia para outras fun¢gées metabdlicas (PETERSEN & PHIL,
1995). Por apresentarem toxicidade para uma grande variedade de organismos,
os metais-traco sdo contaminantes importantes nos estuarios e aguas costeiras,
uma vez que tais compostos poderdo ser absorvidos pelos peixes, na forma
soluvel, através das branquias ou através dos alimentos (PHILLIPS, 1994).

Além dos efeitos puramente fisicos ou mecanicos da dragagem, sentidos pela
comunidade bentdnica, ha também implicagbes ecotoxicoldgicas, na medida em
que esta pode remobilizar ou tornar novamente disponiveis contaminantes
depositados ou presos nos sedimentos. Este € o caso, por exemplo, de metais-
traco, que tendem a ficar retidos nos sulfetos, e outros compostos tipicos de
sedimentos com baixos teores de oxigénio. O contato com o oxigénio, processo
associado a remobilizacdo dos sedimentos, ira reduzir a capacidade desses
sedimentos anoxicos de manter os contaminantes fixados, forcando sua liberacéo
para a coluna d’agua, contaminando em primeira instancia os organismos
filtradores.

Os organismos bentbnicos sésseis sofrerdo mais com esta atividade ou por
ingestaoffiltracdo de particulas de sedimento contaminado ou devido ao seu
soterramento. A fauna mais afetada sera a infauna detritivora, composta
principalmente por poliquetos, oligoquetos, moluscos e pequenos crustaceos, em
geral restritos aos estratos superficiais do sedimento (SOARES et al., 1997).
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Pelo exposto, esse impacto foi considerado como local, temporario e
reversivel, por estar associado ao periodo de dragagem, sendo avaliado como de

média significancia.

21) Contaminagao da biota em decorréncia de acidentes

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo;

Interagao: Potencial . . . .- A . P
Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a instalagao e operagéo do Terminal Briclog.

Abrangéncia: Sobre a biota aquatica nas proximidades do Terminal Briclog.

Durante as obras de instalagdo e operacdo do Terminal Briclog, embora
estejam previstos todos os cuidados operacionais para que ndo haja o descarte
de residuos sdlidos e efluentes sem tratamento na Baia de Guanabara, existe um
risco residual de contaminagdo da agua e, consequentemente, da biota por
vazamentos acidentais.

Os principais efeitos da presengca de lixo no sedimento e agua sao
respectivamente, soterramento e asfixia para o bentos e diminuicdo da camada
fética para o plancton. Em relagdo aos efluentes, ndo ha previsdo de descartes
sanitarios no corpo hidrico do Terminal, bem como da embarcacao (balsa) usada
na atividade de dragagem. O esgoto sanitario devera ser destinado a fossa
séptica, filtro anaerdbio e ser langado na rede de esgotos mais proxima das
instalacodes.

A magnitude e significancia de um impacto decorrente de um acidente
envolvendo vazamento de granéis liquidos, alcangando o corpo hidrico e
contaminando a biota, ira depender da tipologia e do volume derramado.
Vazamentos de produtos quimicos, como 6leo diesel ou lubrificante, possuem
capacidades de contaminagdo imediata das aguas, com efeitos toxicologicos
sobre a vida planctonica estabelecida na interface ar-agua, necténica e benténica.
No canteiro de obra do Terminal Briclog, cuidados adicionais serdo necessarios
no manuseio de residuos oleosos e graxa de maquinas e de oficinas, tintas,
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solventes, aditivos e outros fluidos que podem contaminar o patio. O maior risco
de contaminagdo esta associado ao periodo de chuvas, quando pode haver
carreamento/lixiviagcdo destes produtos, alcancando e contaminando a biota do
corpo hidrico local.

Como indicado, a real extensdo de uma eventual contaminagdo da biota
aquatica ao redor do Terminal depende dos tipos de produtos e volumes vazados,
esse impacto foi avaliado de maneira continua, ao longo das fases de instalagéo
(atividades de dragagem) e operagdo do Terminal Briclog, como local e
reversivel e de baixa significancia. Esta avaliacdo é decorrente dos diversos
atenuantes envolvidos, como: as formas de contencdo e armazenamento;
possibilidades de resgate de cargas acidentadas (principalmente quando estes
produtos encontram-se armazenados em forma de bombonas); cuidados
operacionais especificos das operagdes de embarque/desembarque destes
produtos.

22) Interferéncias sobre areas e ambientes protegidos por
legislacao

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagao: Efetivo . . - o e g A
Média Magnitude; Média Importancia e Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a fase de instalagdo, especificamente na dragagem complementar
no Canal do Fundéo, defronte ao Terminal Briclog e Area de Bota-fora.

Abrangéncia: Na Baia de Guanabara e regido costeira, ambientes protegidos por legislagao.

O corpo hidrico da Baia de Guanabara, com 381 km? de espelho d’agua,
apresenta caracteristicas naturais relevantes, além de ser legalmente instituida
pelo Poder Publico (Municipal e Estadual), com objetivos de conservagao e limites
definidos, sob regime especial de administracdo, as quais se aplicam garantias
adequadas de protecéo.

Na area foram identificadas areas e ambientes protegidos por legislagéo.
Dentre essas, destacamos as que sofrerdo intervencao pelo empreendimento, ou
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seja, pela dragagem propriamente dita, incluindo o descarte do material na regiao

costeira adjacente (Area C).

Conforme o Artigo N° 471 da Lei Organica do Municipio do Rio de Janeiro sdo

consideradas Areas de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE), para fins de

protecdo, na forma desta lei, visando a sua conservacido, restauracdo ou

recuperacao:

“(...) | - os sitios e acidentes naturais adequados ao lazer;

Il - a Baia de Guanabara;

[Il - a Baia de Sepetiba;

IV - as florestas do Municipio.

§ 1° - Poderdo ainda ser consideradas areas para fins de
protecdo as de influéncia de industrias potencialmente
poluidoras, com o objetivo de controlar a ocupagao residencial
no seu entorno.

§ 2° - A lei definira as Areas de Relevante Interesse Ecoldgico,

para fins de protegao.”

Cabe considerar, ainda, o Artigo N° 268 da Constituicdo do Estado, que

identifica como Areas de Preservagdo Permanente (APP), cuja utilizagdo

dependera de prévia autorizagdo dos o6rgaos competentes, preservados seus

atributos essenciais:
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| - os manguezais, lagos, lagoas e lagunas e as areas
estuarinas;

Il - as praias, vegetagdo de restingas quando fixadoras de
dunas, as dunas, costbes rochosos e as cavidades naturais
subterraneas-cavernas;

lll - as nascentes e as faixas marginais de protegdo de aguas
superficiais;

IV - as éareas que abriguem exemplares ameagados de

extingdo, raros, vulneraveis ou menos conhecidos, na fauna e
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flora, bem como aquelas que sirvam como local de pouso,
alimentagao ou reproducéo;

V - as areas de interesse arqueoldgico, histérico, cientifico,
paisagistico e cultural;

VI - aquelas assim declaradas por lei;

VIl - a Baia de Guanabara.

Art. 269 - Sdo Areas de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE), cuja
utilizagcado dependera de prévia autorizagao dos érgaos competentes, preservados
seus atributos essenciais:

| - as coberturas florestais nativas;
Il - a zona costeira;

lIl - o Rio Paraiba do Sul;

IV - a llha Grande;

V - a Baia da Guanabara;

VI - a Baia de Sepetiba.

Conforme a Lei N° 12.229/2010, que dispde sobre a criacdo do Monumento
Natural do Arquipélago das llhas Cagarras:

Art. 1° Fica criado o Monumento Natural do Arquipélago das
llhas Cagarras, situado no Oceano Atléantico, ao largo da Praia
de Ipanema, no Estado do Rio de Janeiro, com a finalidade de
preservar:

| - remanescentes do ecossistema insular do dominio da Mata
Atlantica;

Il - belezas cénicas;

lll - refugio e area de nidificagdo de aves marinhas migratorias.
Paragrafo unico. Compdéem o Monumento Natural do
Arquipélago das llhas Cagarras:
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| - as ilhas Cagarras, Palmas e Comprida e a ilhota Filhote da
Cagarra, bem como a area marinha num raio de 10m (dez
metros) ao redor das ilhas e da ilhota;

Il - a ilha Redonda e a ilhota Filhote da Redonda, bem como a
area marinha num raio de 10m (dez metros) ao redor da ilha e
da ilhota.

O impacto sobre ambiente protegido por legislacdo especifico foi avaliado
como negativo, local, temporario, reversivel e de média significancia devido a

interferéncia direta sobre estes ambientes.

VI.4 - Analise Final e Sintese Conclusiva dos Impactos

Apresentamos, a seguir, uma sintese quantitativa dos atributos dessa
avaliacdo, de maneira a facilitar a analise desse capitulo pelos o6rgdos e

instituicdes competentes.

VI.4.1 - Numero de Impactos por Fator de Sensibilidade

A Figura VI1.4-1 apresenta os 22 de impactos identificados por fator de
sensibilidade, sendo 8 (45%) incidente sobre o Meio Socioeconémico, 8 (45%)

sobre o Meio Fisico e 6 (27%) sobre o Meio Bidtico.
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AV

H Meio Socioecon6émico
H Meio Fisico

Meio Bidtico

Figura VI.4-1 - Numero de impactos por Fator de Sensibilidade.

VI.4.2 - Interagcao dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A maioria dos impactos avaliados é efetivo (19; 86%), ou seja, que estao
relacionados com as atividades normais do projeto. Os impactos potenciais (3;
14%) sao relacionados a impactos acidentais, que ndo se espera que acontegam

ou impactos de ocorréncia incerta (Figura VI.4-2).

N2 de Impactos
O Kk N W B U1 O N 0w
l |

Meio Socioeconémico Meio Fisico Meio Bidtico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-2 - Interacdo dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI.4.3 - Qualificacao dos impactos versus Fator de Sensibilidade

Quanto a qualificagdo dos impactos, 5 (23%) destes foram qualificados como
positivos, sendo 4 sobre o Meio Socioecondmico e 1 sobre o Meio Fisico. A
maioria (16, 73%) foi avaliada como negativo e 1 (5%) apresentou ambiguidade
na sua avaliagc&o, que se refere a geracao de expectativas (Figura VI1.4-3).

M Positivo

® Negativo

M Negativo/Positivo

6
"]
8 5 4o B B
i+
m
g ______________________________________
E
o 3 Bl - B B
-
al
5 % 1y
1
Meio Sociceconémico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-3 — Qualificagdo dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.4.4 - Incidéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A grande maioria dos impactos (18; 82%) tem incidéncia direta. A
ambiguidade relacionada a incidéncia em 3 impactos (14%) refere-se
exclusivamente ao Meio Socioeconémico, como a Geragdo de empregos,
Geracado de demanda adicional de bens e servicos e Incremento das receitas
publicas e geragdo de tributos. O impacto indireto refere-se a potencial

contaminagao da biota pela exposi¢do aos contaminantes do sedimento dragado

(Figura V1.4-4).
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A

S T M Direto

8 g e M Direto/Indireto

M Indireto

N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-4 — Incidéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.4.5 - Abrangéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A maioria dos impactos tem abrangéncia local (19; 91%), ou seja, se fazem
sentir apenas nas imediacdes ou no proprio sitio onde se da a acdo. Os demais
impactos foram classificados como de abrangéncia regional (2; 9%) (Figura
V1.4-5).

9 _8 ______________________________________________ W Local
B .
M Regional
6
w 6 s
=]
B
(1]
8 5 NN 0 s 0 N
E
@ A4 - P s
o
[-]]
Z2 -/ e 494444 N =
Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-5 — Abrangéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI.4.6 - Duragao dos impactos versus Fator de Sensibilidade

O atributo relacionado com a duragao mostrou que 10 (45%) foram avaliados
como temporarios, 4 (18%) como permanentes e 8 (36%) podendo ser, a
depender da fase do empreendimento, como temporarios (fase de obras) ou

permanentes (fase de operagao) (Figura VI.4-6).

e W Temporario
G M Temporario/Permanente
67 I Permanente

N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-6 — Duracdo dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.4.7 - Reversibilidade dos impactos versus Fator de

Sensibilidade

A reversibilidade dos impactos identificados obviamente deve estar vinculada
a duracdo dos mesmos. Assim, constatamos que 10 (45%) foram avaliados como
reversiveis, 4 (18%) como irreversiveis e 8 (36%) podendo ser, a depender da
fase do empreendimento, como reversiveis (fase de obras) ou irreversiveis (fase

de operacao) (Figura VI.4-7).
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e m Reversivel
6 M Reversivel/lrreversivel
B .
ldIrreversivel
5
T I

N2 de Impactos

Meio Bidtico

Meio Socioecondmico Meio Fisico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-7 - Reversibilidade dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.4.8 - Temporalidade dos impactos versus Fator de

Sensibilidade

Uma grande proporgao dos impactos (19; 86%) ocorrem a curto prazo, ou
seja, no instante da agao causadora. Outros 3 impactos foram avaliados com

ocorréncia de curto a médio prazo (14%), e sao relacionados ao Meio

Socioecondmico (Figura VI.4-8).
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N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-8 - Temporalidade dos impactos versus Fator de
Sensibilidade.

VI.4.9 - Efeito dos impactos versus Fator de Sensibilidade

Um quantitativo de 18 (82%) impactos foram avaliados como sinérgicos e
outros 4 (18%) como indutores (Figura VI1.4-9).

W Sinérgico

M Indutor

6 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
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@
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Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-9 - Efeito dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI1.4.10 - Correlacao entre qualificacao, reversibilidade e

significancia

Esta avaliacido permitiu correlacionar importantes conceitos desta analise,
apresentando uma tendéncia quanto a significancia dos impactos onde, entre os
16 impactos qualificados como negativos, 13 (81%) sdo de baixa significancia,
sendo 7 (44%) reversiveis, 4 (25%) reversiveis ou irreversiveis e 2 (13%)
irreversiveis. Importante destacar que os 2 impactos negativos e irreversiveis
referem-se a “Alteragdo na hidrodindmica local” e a “Supressédo da vegetacgao”.
Dos 3 (19%) impactos negativos e de média significancia, somente 1 (6%)
impacto da Interferéncia no trafego maritimo, na fase de operagéo da Briclog, foi
avaliado como irreversivel e outros 2 impactos (13%) foram avaliados como
reversiveis, os quais referem-se a “Exposicdo da biota aquatica a contaminantes
do sedimento dragado” e a propria “Interferéncia sobre areas e ambientes
protegidos por legislagao”, durante a fase de obras de dragagem.

Dos 5 impactos identificados como positivos, 4 (80%) foram avaliados como
de baixa significancia, dos quais 3 (60%) podem ser tanto reversiveis quanto
irreversiveis, dependendo da fase especificas do projeto com que foram
avaliados, e somente 1 (20%) foi considerado como irreversivel, no caso
especifico, o “Aumento da capacidade operacional instalada do Terminal’.
Somente 1 (20%) impacto positivo foi avaliado como de média significancia e
irreversivel, que foi o impacto relacionado a “Estabilizacdo de processos erosivo-
deposicionais”.

A Figura VI.4-10 apresenta a correlagdo entre qualificagcéo, reversibilidade e

significancia.
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mPOS - IRR
m POS - REV/IRR
4 B POS/NEG - REV
mNEG - IRR
M NEG - REV/IRR
I4NEG - REV

Numero de Impactos

BSIG MSIG B3IG MSIG BSIG MSIG

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Significdncia dos Impactos sobre os Fatores de Sensibilidade

Figura VI.4-10 — Relacdo entre Qualificacdo, Reversibilidade e Significdncia
versus Fator de Sensibilidade. Ver legenda na matriz de
impacto.

A sintese da avaliacdo dos impactos para as atividades de instalagdo e
operagdo do Terminal Briclog, sobre os meios socioecondmico, fisico e bidtico,
segundo os critérios definidos neste capitulo, esta detalhada no Quadro VI.4-1-
Matriz de Impactos das obras de expansdo do Terminal Briclog.
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VI.4.11 - Relevéancia dos impactos frente a ado¢cdo das medidas

indicadas

A relevancia do impacto esta, atrelada a eficiéncia das ag¢des propostas e
representa a avaliagao final dos seus atributos. Assim, dos 22 impactos avaliados,
somente 5 apresentaram possibilidade de potencializacdo ou atenuacéo,
conforme apresentado no Quadro VI.4-2.

Quadro VI.4-2 - Relevancia dos impactos frente a adogdo das medidas indicadas.

N° Impactos Qualificagao | Significancia Relevancia
1 |Geragédo de expectativas POS NEG De Pouco Relevante a
Relevante
2 |Geragao de empregos POS Relevante
Interferéncia no trafego maritimo NEG Pouco
Relevante
11 Estabilizagao de processos erosivo- POS Muito Relevante

deposicionais

Interferéncia sobre areas e ambientes NEG Pouco

22 protegidos por legislacéo Relevante

A validade dessa conclusdo somente é aceita desde que haja uma alta
eficacia no comprometimento relacionado as questdes de Seguranga, Saude e
Meio Ambiente, tanto da Briclog, quanto das demais empresas ou instituicbes
envolvidas até a operacionalizacao do Terminal.

Com base nesta analise, entende-se que, de modo geral, as atividades de
instalagao e operagédo do Terminal Briclog ndo deverdao comprometer a qualidade
ambiental futura da regido e poderdo propiciar o aumento da demanda de
servigos, equipamentos e insumos vinculados ao setor portuario e das receitas
publicas, além de atender com seguranca e eficiéncia a nova frota de navios de
grande porte que desponta no setor offshore.

Entretanto, € essencial destacar que, para os impactos negativos, de
qualquer significancia avaliada, uma gestdo ambiental adequada, eficiente e que
envolva a implementagao dos projetos ambientais recomendados e o atendimento

a legislagao brasileira de protecdo ambiental e as normas que regulam tais
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atividades, devem sem realizadas conforme detalhamento apresentado no
Capitulo VII.

O Quadro VI.4-3, a seguir, apresenta a Matriz de Relevancia dos impactos
frente a adocao de medidas e acdes de controle ambiental.
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VLS -

Estudo de Impacto Ambiental para as obras de
regularizacao de cais, aterro e dragagem, localizados no | VI - Analise dos Impactos Ambientais
Caju, Municipio do Rio de Janeiro

PROGNOSTICO DA QUALIDADE AMBIENTAL

VI.5.1 - Introdugao

O prognéstico da qualidade ambiental na area de influéncia do Terminal

Briclog foi realizado com base:

Na alternativa tecnoldgica selecionada para execugdo das obras de
dragagem do Canal do Fundéo, defronte ao Terminal Briclog, e do projeto
do novo cais, composto de uma cortina de estacas prancha de aco, que
fara a regularizagcéo e contengdo da margem do canal do Fundao e aterro
hidraulico (retroarea).

Na inexisténcia de alternativa locacional, a ndo ser a propria area do
Terminal Briclog;

Nas caracteristicas socioambientais da regido de estudo;

Na analise dos impactos socioambientais efetivos e potenciais do
empreendimento;

Nas medidas de mitigacdo, controle e monitoramento propostas nesse EIA.

VI.5.2 - Alternativa de Nao Realizagdo do Projeto

A hipdtese de nao realizacdo das obras de dragagem do canal do Fundéo e

da construcdo do novo cais na Briclog irdA de encontro ao crescente

desenvolvimento do comércio do setor de petréleo e gas (offshore) que

atualmente, e principalmente na regido sudeste, ja demanda Terminais com cais

atracaveis e em quantidade para o recebimento de embarcagdes do tipo “supply

boats”

. A nao realizag&o das obras reflete por si s6 0 descompromisso da Briclog

com o atual esforgo governamental e privado de transformar a regido num polo de

convergéncia nacional para a industria do petréleo nas préximas décadas, e

demais atividades econémicas dai decorrentes.
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Estudo de Impacto Ambiental para as obras de
VI - Anélise dos Impactos Ambientais regularizacao de cais, aterro e dragagem, localizados
no Caju, Municipio do Rio de Janeiro

A alternativa de nao realizagdao da dragagem e do projeto do novo cais,
passando de 180 para 428 metros, do Terminal Briclog limitaria a disponibilidade
de cais atracavel dentro da Baia de Guanabara, assim como o atendimento, com
segurancga e eficiéncia, da frota de navios “supply boats” de maior porte, que ja
despontam no setor petrolifero offshore, e que poderao utilizar o Terminal Briclog
como Shore Base para operagdes de carga e descarga. Além disso, a nao
contencdo da margem do Canal do Fundao, defronte a Briclog propiciara a
intensificagcado dos processos de erosao-deposicédo que ali vem ocorrendo.

Podemos classificar a alternativa de nao realizacdo deste empreendimento
como promotora de um impacto negativo, seja na redugao de oportunidades de
emprego vinculada direta ou indiretamente ao empreendimento; na demanda de
bens/servigcos; no incremento receitas de tributos; no aumento da capacidade
portuaria e na melhoria das condi¢gdes de seguranga para as atividades de
transporte de cargas e suprimento das atividades petroliferas.

O cenario hipotético da nao realizagdo do empreendimento seria a perda de
investimentos fundamentais para alavancar o desenvolvimento local e regional.
Ou seja, qualquer retrocesso na revitalizagdo das oportunidades locais de
crescimento econdmico significa redugcao na oferta de oportunidades na regiao, o
que sempre resulta em um aumento na pressao sobre os recursos naturais locais,
em especial sobre os ecossistemas da propria Baia de Guanabara.

Proteger o meio ambiente na regido do Caju passa por oferecer as
comunidades locais oportunidades de melhoria da qualidade de vida e opcgodes
sustentaveis de sobrevivéncia, como as que poderdo advir do desenvolvimento
pleno de programas, em planejamento e em fase de execucgao, relacionados aos
cronicos problemas de saneamento ou de revitalizacdo portuaria da orla do Rio de
Janeiro, principalmente na regido do Caju (Canal do Fund&o e do Cunha).

Destacam-se, ainda, as hipoteses de impacto positivas que derivam da
associacdo ao crescimento das atividades offshore da industria do petréleo, da
industria da construcédo naval que retomou parte do dinamismo de outros periodos
e que contribui com uma parte importante do PIB, e ainda do mercado formal de
trabalho do municipio do Rio de Janeiro. O empreendimento analisado se alinha
com essa tendéncia e contribui para a geragao de novas oportunidades de renda
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e negocios, assim como (ainda que indiretamente) de incrementos das receitas
publicas deste e outros municipios que também abrigam unidades da industria

naval e petrolifera e seus fornecedores.

VI.5.3 - Alternativa de Realizagao do Projeto

Seguindo a esteira dos elevados investimentos no segmento de exploragéo e
producao dos energéticos no Brasil em decorréncia da megareserva do pré-sal e
do incremento da frota de navios no Pais, originados ndo somente por parte da
Petrobras, mas de outras petroliferas que atuam na regido Sudeste, a Briclog
pretende aumentar a oferta de bergos disponiveis para a crescente demanda de
embarcacdes de apoio offshore. Em ambito governamental, o Projeto da Briclog
faz parte da revitalizacdo do Polo Naval da Zona Portuaria do Rio de Janeiro,
principalmente Revitalizagdo do Polo Tecnoldgico e Industrial da Ilha do Fundao e
Caju. Também esta contextualizado em varios planos e programas co-localizados
que integram ag¢des governamentais de infraestrutura e saneamento da Zona
Portuaria transformando-a em um polo turistico e de investimento para
empresarios de varios setores tendo em vista a realizagdo da Copa do Mundo
2014 e dos Jogos Olimpicos 2016.

Fica evidente, portanto, a necessidade e oportunidades do Projeto da Briclog
frente ao desenvolvimento das atividades portuarias para o atendimento da
demanda de cais com seguranga operacional de atracagao (calado e bergo) para
0 recebimento de “supplys-boats” da industria offshore. Neste momento, os
investimentos neste projeto sdo fundamentais para se alcangar uma operagao
segura e confiavel em termos de eficiéncia operacional, tecnolégica e qualificagdo
do capital humano.

No contexto do presente empreendimento, os impactos significativos
identificados e analisados sobre a qualidade socioambiental possuem uma
abrangéncia localizada, seja na area da foz do Canal do Fundao, defronte ao
Terminal Briclog, onde devera ser efetuada uma dragagem e por consequéncia o
descarte do material em area marinha costeira. A qualificagdo negativa destas
interferéncias € inerente da propria atividade, ocorrendo em areas e ambientes
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protegidos por legislacéo, que € a propria Baia da Guanabara e regido costeira
(area do bota-fora), bem como das atividades que interferirdo no trafego maritimo
(uso do espacgo) durante a dragagem e operagdao do Terminal Briclog, e
finalmente de uma potencial exposi¢cao da biota aquatica por contaminantes do
sedimento dragado. Por outro lado, o projeto do novo cais permitira que a
instalagdo da cortina de estacas prancha de ago regularize e contenha a margem
do canal do Fundéo, que atualmente sofre com processos de erosao e deposicao
nesta borda do canal.

Com a dragagem, as possiveis alteracbes na circulagdo nao terdo
consequéncias significativas em termos dos processos hidrodindmicos e
sedimentologicos em médio e longo prazo, mas certamente garantira num curto
prazo, melhoria na qualidade das aguas, ja que a renovagao e mistura das aguas
deve aumentar na regido do Saco da Raposa (Canal do Fundao e do Cunha).

Conforme exposto, a atividade de dragagem é fundamental para o
empreendimento proposto pela Briclog e estad relacionada com os principais
impactos identificados para o projeto a ser licenciado. A ressuspensao de
sedimentos em uma area contaminada por metais, por exemplo, associada as
caracteristicas fisicas e geoquimicas do local, podera disponibilizar estes
compostos a biota local que, potencialmente, serdo transferidos ao longo da
cadeia trofica.

Além desta possibilidade de biodisponibilizacdo de contaminantes, a
remobilizagcdo de sedimentos promovida pela atividade de dragagem ira impactar
diretamente os organismos bentdnicos, que serédo afetados pela agdo mecanica
de remocgao de substrato. O plancton sera indiretamente afetado pelo aumento
da turbidez da agua, que podera limitar a espessura da camada fética aonde
ocorrem as reacoes de fotossintese.

Ressalta-se que, a questao do bota-fora € usualmente o aspecto de maior
relevancia ambiental das atividades que envolvem dragagem. Portanto, como
alternativa mais adequada e ambientalmente viavel a disposi¢cao final dos
sedimentos a serem dragados, propde-se: i) Dispor os sedimentos contaminados
em area confinada; ii) Dispor os sedimentos ndo contaminados na Area C, local
que vem sendo utilizado como bota-fora de material dragado e ja foi
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APLEX

anteriormente autorizada pelo INEA para atividades similares na Baia de
Guanabara.

Com base nesta analise, entende-se que, de modo geral, as obras de
dragagem e de construgdao do novo cais do Terminal Briclog, ndo deverao
comprometer a qualidade ambiental futura da regido. Conforme avaliagdo dos
impactos identificados, tanto os efetivos quanto os potenciais, sdo de pequena e
no maximo de média significancia e, dentro das caracteristicas fisicas, bioticas e
socioeconbémicas da regido, nao alterardo significativamente a qualidade
ambiental desses compartimentos. Entretanto, cabe destacar a importancia de
uma gestdo ambiental adequada e eficiente, que envolva a execucado das
medidas e dos programas ambientais recomendados e o atendimento a
legislagdo brasileira de protecdo ambiental e as normas internacionais que
regulam tais atividades.
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